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Die f olganden Angaben si nd den vom 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
® Einsatztur fur ein Airbagmodul 

@ Eine Insassensicherheitsvorrichtung (10) dient zum 
Montieren an einem Armaturenbrett (20) eines Fahrzeu- 
ges (12), watches sich generell ruckwartig in dem Fahr- 
zeug, von der Fahrzeugwindschutzscheibe (22) aus, er- 
streckt und das eine Einsatzoffnung (60) definiert. Die Si- 
cherheitsvorrichtung (10) weist eine aufblasbare Schutz- 
vorrtchtung (44), die einen unaufgeblasenen Zustand und 
einen aufgeblasenen Zustand hat. Die Sich erne itsvorrich- 
tung (10) weist auSerdem eine Aufblasvorrichtung (46) 
zum, wenn betatigt, Aufblasen der Schutzvorrichtung (44) 
auf. Eine Tur (70) bedeckt im wesentlichen die gesamte 
Einsatzoffnung (60). Die Tur (70) hat einen ersten Kanten- 
teil (72), der sich naher an der Fahrzeugwindschutzschei- 
be (22) befindet, und einen zweiten Kantenteil (74), der 
sich weiter weg von der Fahrzeugwindschutzscheibe be- 
■ findet. Ein Scharnier (76) ist verbunden mit einem zweiten 
- Kantenteil (74) der Tur anl legend an dem Armaturenbrett 
k (20). Das Scharnier (76) tragt die Tur (70) auf dem ^rna- 
turenbrett (20) in einer Schwenkbewegung um das Scijar- 
nier zwischen einem geschlossenen Zustand, in dem, die 
gesamte Einsatzoffnung (60) im wesentlichen abgedeckt 
ist, und einem offenen Zustand, in welchem der zweite 
Kantenteil (74) der Tur verbunden bleibt mit dem Schar- 
nier und an dem Armaturenbrett anliegt, und wobei der 
erste Kantenteil (72) der Tur weiter beabstandet ist von 
dem Armaturenbrett als in dem geschlossenen Zustand. 



Anmelder eingereichten Unterlagen < 




BUNDESDRUCKEREI 03.00 002 019/683/1 



14 



DE 199 41 

l 

Beschreibung 

Hintergrund der Erfindung 

Technisches Gebiet 5 

Die voriiegende Erfindung bezieht sich auf eine Fahrzeu- 
giiisassensichertieitsvorrichtung, insbesondere auf ein Air- 
bagmodul, das eine Einsatztur zur Abdeckung einer Off- 
nung, durch welche sich ein Airbag aufblast bzw. ausdehnt, to 
um dabei zu helfen, einen Fahrzeuginsassen zu schtitzen. 

Beschreibung des Standes der Technik 

Es ist bekannt, einen Airbag aufzublasen, um dabei zu 15 
helfen, einen Fahrzeuginsassen beim Auftreten eines Fahr- 
zeugzusammenstoBes zu schiitzen. Um dabei zu helfen, ei- 
nen Passagier eines Fahrzeuges auf einem Vordersitz zu 
schiitzen, wird normaler Weise ein Airbag in dem Armatu- 
renbrett des Fahrzeuges montiert zusammen mit einer Auf- 20 
biasvorrichtung, und zwar in einer Position vor dem Beifah- 
rersitz. Eine Einsatzoffnung in dem Armaturenbrett wird ab- 
gedeckt durch eine bewegliche Einsatztiir. Die Aufblasvor- 
richtung wird im Falle eines FahrzeugzusammenstoBes be- 
tatigt, um den Airbag aufzublasen, und zwar durch die Ein- 25 
satzoffnung. Die Einsatztur schwenkt in einen geoffneten 
Zustand durch die Krafte des sich aufblasenden Airbags, um 
das Aufblasen des Airbags in eine Position zur Hilfestellung 
beim Schutz eines Fahrzeuginsassen zu ermoglichen. 

Wenn ein Insasse sich nahe an dem Armaturenbrett befin- 30 
det, wahrend die Aufblasvorrichtung betatigt wird, kann die 
Einsatztur den Insassen treffen und in ihrer Schwenkbewe- 
gung, aus dem Weg des sich aufblasenden Airbags heraus, 
blockiert werden. Die Tin* konnte dann den sich aufblasen- 
den Airbag dazu lenken, sich gegen den Insassenkopf und 35 
Nacken auszudehnen, wahrscheinlich wahrend einer auf- 
warts gerichteten Bewegung. Dies konnte zu einer uner- 
wiinschten Erhohung der Belastung des Insassenkopfes und 
Nackens riihren. 

Zusammenfassung der Erfindung 

Die voriiegende Erfindung ist eine Insassensicherheits- 
vorrichtung zur Montage an einem Armaturenbrett eines 
Fahrzeuges, wobei sich das Armaturenbrett generell im 
Fahrzeug von der Fahrzeugwindschutzscheibe ruckwartig 
ausdehnt und eine Einsatztur definiert. Die Sicherheitsvor- 
richtung weist eine aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzvor- 
richtung auf, die einen unaufgeblasenen und einen aufgebla- 
sencn Zustand besitzt. Die Sicherheitsvorrichtung weist au- 
Berdem eine Aufblasvorrichtung auf, die wenn betatigt, die 
Schutzvorrichtung aufblast und eine Tur, die im wesentli- 
chen die gesamte Einsatzoffnung in dem Armaturenbrett ab- 
deckt. Die Tur hat einen ersten Kantenteil, der sich naher an 
der Fahrzeugwindschutzscheibe be fin det, und einen zweiten 
Kantenteil, der weiter von der Fahrzeugwindschutzscheibe 
entfernt ist. Ein Schamier ist verbunden mit dem zweiten 
Kantenteil der Tiir neben bzw. anliegend an dem Armatu- 
renbrett. Das Schamier tragt die Tiir in einer schwenkbaren 
Bewegung um das Schamier, relativ zu dem Armaturen- 
brett, zwischen einem geschlossenen Zustand, in dem im 
wesentlichen die gesamte Einsatzoffnung abgedeckt ist, und 
einem offenen Zustand, in welchem der zweite Kantenteil 
der Tiir verbunden bleibt mit dem Scharnier nan an dem Ar- 
maturenbrett und dem ersten Kantenteil der Tiir, der weiter 
beabstandet ist von dem Armaturenbrett als in dem ge- 
schlossenen Zustand. 
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Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Weitere Merkmale und \forteile der vorliegenden Erfin- 
dung werden einem Fachmann auf dem Gebiet der vorlie- 
genden Erfindung durch ein Studium der folgenden detail- 
lierten Beschreibung eines bevorzugten Ausfuhrungsbei- 
spiels unter Bezugnahme auf die angefiigten Zeichnungen 
offenbart werden, wobei die Zeichnungen folgendes darstel- 
len: 

Fig* 1 ist eine schematische Beschreibung einer Fahr- 
zeugsicherheitsvorrichtung gemaB einem ersten Ausfiih- 
rungsbcispiel der vorliegenden Erfindung, gezcigt in einem 
Zustand vor der Betatigung; 

Fig. 2 ist eine Ansicht ahnlich zur Fig. 1 und zeigt die Si- 
cherheitsvorrichtung der Fig. 1 in einem Zustand nach der 
Betatigung; 

Fig. 3 ist eine schematische Beschreibung einer Fahr- 
zeugsicherheitsvorrichtung gemaB einem zweiten Ausfuh- 
rungsbeispiel der vorliegenden Erfindung, dargestellt in ei- 
nem Zustand vor der Betatigung; und 

Fig. 4 ist eine Ansicht ahnlich zur Fig. 3 und zeigt die Si- 
cherheitsvorrichtung der Fig. 3 in einem Zustand nach der 
Betatigung. 

Beschreibung von bevorzugten Ausfuhrungsbeispielen der 
Erfindung 

Die voriiegende Erfindung bezieht sich auf eine Fahr- 
zeugsicherheitsvorrichtung zum Schutz eines Fahrzeugin- 
sassen beim Auftreten eines FahrzeugzusammenstoBes. Die 
voriiegende Erfindung ist anwendbar auf verschiedene Fahr- 
zeugsicherheitsvorrichtungskonstruktionen. Als Anschau- 
ungsbeispiel fur die voriiegende Erfindung stellt Fig. 1 eine 
Fahrzeugsicherheitsvorrichtung oder ein Airbagmodul 10 
dar. 

Das Airbagmodul 10 befindet sich auf der vorderen Bei- 
fahrerseite des Fahrzeugs 12. Die nach vorne gerichtete Be- 
wegung des Fahrzeuges 12 wird angezeigt durch den Pfeil 
14, und die nach hinten gerichtete Bewegung wird durch 
40 den Pfeil 16 angezeigt. Eine senkrecht nach oben gerichtete 
Bewegung des Fahrzeuges 12 wird durch den Pfeil 18 ange- 
zeigt. 

Das Fahrzeug 12 weist ein Armaturenbrett 20 auf, von 
dem nur Teile gezeigt sind. Die Windschutzscheibe 22 des 
45 Fahrzeuges erstreckt sich aufwarts und riickwartig von der 
vorderen Kante des Armaturenbretts. Das Armaturenbrett 
20 weist einen oberen und vorderen Teil 24 auf, der nach un- 
ten und ruckwartig abfallt von der Basis der Windschutz- 
scheibe 22 aus. Ein unterer und hinterer Teil 26 des Armatu- 
50 renbretts 20 erstreckt sich gencrelle senkrecht nach unten 
von der hinteren Kante des vorderen Teils 24. Das Armatu- 
renbrett 20, wie gezeigt, besteht aus einem Metallsubstrat 28 
und einer dariiberliegenden aus Plastikmaterial bestehenden 
Abdeckung 30, kann aber auch alternativ auf jede bekannte 
55 Weise gemacht sein. 

Die Fahrzeugsicherheitsvorrichtung 10 weist einen Reak- 
tionskanister oder Gehause 40 auf, welches von dem Arma- 
turenbrett 20 durch Befestiger 42 getragen wird. Das Ge- 
hause 40 umschlieBt und tragt einen Airbag, der schema- 
60 tisch durch 44 angezeigt ist und eine Aufblasvorrichtung, 
die schematisch durch 46 angezeigt ist. Die Aufblasvorrich- 
tung 46 ist eine bekannte Aufblasvorrichtung, welche bei 
der Betatigung entweder ein gaserzeugendes Material oder 
ein gespeichertes Gas oder ein gespeichertes Gas, das durch 
65 ziindbares Material erhitzt wird, benutzt, um einen Airbag 
44 aufzublasen, und zwar in einer Position, die hilft, den 
. Fahrzeuginsassen zu schiitzen. Der Airbag 44 ist ein be- 
kannter Airbag, der auf bekannte Art und Weise gef altet und 
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gelagert wird in dem Gehause 40. Das Gehause 40 kann ein 
Teil des Armaturenbretts 20 sein. 

Der obere Teil 24 des Armaturenbretts 20 hat eine obere 
und untere Kan tcnobcrfl ache 50 bzw. 52 und Scitcnkantcn- 
oberflachen (nicht gezeigt), die eine Einsatzoffhung 60 in 
dem Armaturenbrett 20 definieren. In dem Ausfuhrungsbei- 
spicl, wic in Fig. 1 und 2 gczcigt, ist die Einsatzoffhung 60 
generell im Fahrzeug nach oben in Richtung der Wind- 
schutzscheibe 22 gerichteL 

Das Airbagmodul 10 weist eine singulare Tiirplatte 70 
auf, die Tiirplatte 70 deckt im wesentlichen die gesamte Ein- 
satzoffnung 60 ab. Es solltc crkannt werden, daB das Modul 
10 alternativ zwei Tiiren, wobei eine wesentlich groBer als 
die andere ist, zur Abdeckung der Einsatzoffhung 60 auf- 
wciscn kann. In dicscm Fall wiirdc die groBcrc der beiden 
Tiiren schwenkbar sein, und zwar in der Art und Weise der 
einzelnen Tiirplatte 70, wie unten beschrieben. 

Die Tiirplatte 70 konnte aus einem Plastikmaterial ahn- 
lich wie die Abdeckung 30 der Instrurnententafel 20 ge- 
macht sein. Die Tiirplatte 70 hat cincn vordcrcn odcr obcrcn 
Kantenteil 72, der sich naher an der Fahrzeugwindschutz- 
scheibe 22 befindet und einen unteren oder riickwartigen 
Kantenteil 74, der sich wcitcr von der Windschutzschcibc 
weg befindet, d. h. naher zu dem Fahrzeuginsassen. Der 
obere Kantenteil 72 der Tiirplatte 70 ist losbar verbunden 
mit der oberen Kantenoberflache 50 auf dem Armaturen- 
brett 20 durch ein reifibares Teil oder ReiBnaht 80. 

Das Schamier 76 tragt die Tiirplatte 70 auf dem Armatu- 
renbrett 20. Das Schamier 76 ist vorzugs weise aus einem 
Stiick mit der Tiirplatte 70 gegossen. Das Schamier 76 ver- 
bindet den unteren oder hinteren Kantenteil 74 der Tiirplatte 
70 mit dem unteren Teil 26 auf dem Armaturenbrett 20. Das 
Schamier 76 und die Tiirplatte 70 konnen nach einen der 
viclcn bekannten Artcn und Wei sen fur den Gcbrauch mit, 
und integriert in, einem Armaturenbrett 20 gemacht werden. 

Wie bekannt, konnte die Tiir 70 alternativ auf das Ge- 
hause 40 montiert sein. In dicscm Fall wurde das Schamier 
76 verbunden sein mit der Tiirplatte 70 und dem Gehause 
40. Der obere Kantenteil 72 der Tiirplatte 70 wurde losbar 
verbunden sein mit dem Gehause 40. 

Im Falle eines FahrzeugzusammenstoBes, in dem es wiin- 
schenswert ist, daB der Airbag 44 aufgcblascn wird, wird die 
Aufblasvorrichtung 46 betatigt auf eine bekannte Art und 
Weise durch einen Zusammenstofisensor (nicht gezeigt). 
Die Aufblasvorrichtung 46 lenkt das Aufblasstromungsmit- 
tel in den Airbag 44. 

Der sich aufblasende Airbag 44 driickt nach auBen gegen 
die Tiirplatte 70 und bewirkt das Reifien der ReiBnaht 80. 
Die Tiirplatte 70 sen wen kt relativ zu dem Armaturenbrett 20 
von dem Zustand, der in der Fig. 1 gczcigt wird, in den Zu- 
stand der Fig. 2. Die Tiirplatte 70 sen wen kt im Uhrzeiger- 
sinn wie in der Fig. 1 dargestellt 76 in einen zum Teil geoff- 
nctcn Zustand, wic in der Fig. 2 gczcigt. 

Fig. 2 beschreibt die Position des Airbags 44 und der Tiir- 
platte 70 in einer friihen Phase des Aufblasens und Einset- 
zens des Airbags 44, in welchem die Tiirplatte teilweise of- 
fen ist. Der Airbag 44 blast sich anschlieBend in einen voll 
aufgeblasenen Zustand auf, um dabei zu helfen, den Fahr- 
zeuginsassen zu schiitzen. 

Wenn die Tiirplatte 70 in dem zum Teil geoffneten Zu- 
stand ist, bleibt der untere Kantenteil 74 der Tiirplatte 
schwenkbar verbunden mit dem Armaturenbrett 20. Der 
obere Kantenteil 72 der Tiirplatte 70 ist beabstandet von 
dem Armaturenbrett 20 und legt die Einsatzoffhung 60 frei 
und ermoglicht so ein Aufblasen des Airbags 44. Der Airbag 
44 blast sich auf und entfaltet sich durch die Einsatzoffnung 
60 in dem Armaturenbrett 20 in eine Position, um bei dem 
Schutz des Fahrzeuginsassen zu helfen. 



Weil die Tiirplatte 70 endang ihres unteren Kantenteils 74 
schwenkbar ist, schwenkt bzw. dreht sich der obere Kanten- 
teil 72 der Tiirplatte riickwartig und aufwarts in dem Fahr- 
zeug 12. Wenn ein Fahrzeug sich im Nahcbcrcich des Arma- 

5 turenbretts befindet, wenn die Aufblasvorrichtung 46 beta- 
tigt wird, wie es in den Fig. 1 und 2 dargestellt ist, kann die 
Tiirplatte 70 in Kontakt trctcn mit dem Kinn odcr einem an- 
deren Teil des Fahrzeuginsassen. Wenn dies auftritt, verhin- 
dert die Orientierung der Tiirplatte 70, daB sich der Airbag 

10 44 aufblast, und zwar gegen den Nacken und Kopf des Fahr- 
zeuginsassen, w ah rend er sich in einer aufwarts gerichteten 
Richtung bcwcgL Stall dessen wird der Airbag 44 durch die 
Tiirplatte 70 so ausgerichtet, daB er sich weg vom Kopf und 
Nacken des Fahrzeuginsassen aufblast, und zwar in eine 

15 nach oben gcrichtctc Richtung 18 in dem Fahrzeug 12. 

Fig. 3 und 4 beschreiben eine Fahrzeugsicherheitsvor- 
richtung oder ein Airbagmodul 10a gemaB eines zweiten 
Ausfuhrungsbeispiels der vorliegenden Erfindung. Das Mo- 
dul 10a ist generell ahnlich in der Konstruktion wie das Mo- 

20 dul 10 (Fig. 1 und 2), und ahnlichc Teil c haben ahnlichc Bc- 
zugszeichen mit einer zugefugten Endung "a*' ubersichtlich- 
keitshalber. 

Das Modul 10a (Fig. 3 und 4) ist einer "mittig monticr- 
ten" Konfiguration im Gegensatz zu der "oben montierten" 

25 Konfiguration des Moduls 10 (Fig* 1 und 2). Genauer ge- 
sagt, ist das Modul 10a in dem unteren Teil 26a des Armatu- 
renbretts 20a montiert Der Airbag 44a blast sich generell 
horizontal (in riickwartiger Richtung 16a) in dem Fahrzeug 
12a auf, im Gegensatz zu senkrecht hochwartig, wie in der 

30 "oben montierten" Konfiguration des Moduls 10, wie in den 
Fig. 1 und 2 gezeigt. 

Das Airbagmodul 10a (Fig. 3) weist eine singulare Tiir- 
platte 70a zum A b dec ken der gesamten oder im wesentli- 
chen gesamten Einsatzoffnung 60a auf. Ein Schamier 76a 

35 verbindet den unteren oder hinteren Kantenteil 74a der Tiir- 
platte 70a mit dem unteren Teil 26a des Armaturenbretts 
20a. Der obere Kantenteil 72a der Tiirplatte 70a, welche 
weiter von der Windschutzscheibe 22a entfernt ist als der 
untere Kantenteil 74a der Tiirplatte, ist losbar verbunden mit 

40 der oberen Kantenoberflache 50a des Armaturenbretts 20a 
durch eine ReiBnaht 30a. 

Das Modul 10a konnte alternativ zwei Tiiren aufweisen, 
wie im Zusammenhang mit den Fig. 1 und 2 oben beschrie- 
ben. Zusatzlich konnte die Turplatte 70a auf dem Gehause 

45 40a anstcllc des Armaturenbretts 20a montiert werden. 

Nach einer Betatigung der Aufblasvorrichtung 46a driickt 
der sich aufblasende Airbag 44a nach auBen gegen die Tiir- 
platte 70a und bewirkt das ReiBen der ReiBnaht 80a. Die 
Turplatte 70a schwenkt relativ zu dem Armaturenbrett 20a 

50 aus dem Zustand wic in Fig. 3 gczcigt in den Zustand der 
Fig. 4. Die Turplatte 70a schwenkt in Richtung des Uhrzei- 
gersinns, wie in Fig. 3 gezeigt um das Schamier 76a in einen 
zum Teil offenen Zustand, wic in Fig. 4 gczcigt. Wenn die 
Turplatte 70 in dieser Position durch den Kontakt mit dem 

55 Fahrzeuginsassen gestoppt wird, wie in Fig. 4 gezeigt, lenkt 
die Ausrichtung der Tiirplatte den Airbag 44a, und zwar so, 
daB er sich weg von dem Kopf und Nacken des Fahrzeugin- 
sassen aufblast bzw. ausdehnL 

Aus der Beschreibung der vorliegenden Erfindung er- 

60 kennt der Fachmann, daB Abwandlungen und Modifikatio- 
nen moglich sind. Solche Verbesserungen, Veranderungen 
und Modifikationen gelten als durch die Anspruche abge- 
deckt 



65 Patentanspruche 

1 . Eine Insassensicherheitsvorrichtung zum Montieren 
an einem Armaturenbrett eines Fahrzeugs, wobei sich 
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das Armattirenhrett generell riickwartig in das Fahr- 
zeug erstreckt von der Fahrzeugwindschutzscheibe aus 
und eine Einsatzoffnung definiert, wobei die Sicher- 
hcitsvorrichtung aufwcisl: 

Eine aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung, 5 
die einen unaufgeblasenen Zustand und einen aufge- 
blascncn Zustand bcsitzt; 

eine Aufblasvorrichuing, die wenn betatigt, die Schutz- 
vorrichtung aufblast; 

eine Tiir zum Abdecken der im wesentlichen gesamten to 
Einsatzoffnung in dem Armaturenbrett, wobei die Tiir 
einen crstcn Kantcntcil, der nahcr an der Fahrzeug- 
windschutzscheibe ist, und einen zweiten Kantenteil, 
der sich weiter weg von der Fahrzeugwindschutz- 
scheibe befindet, hat; und 15 
ein Scharnier, das verbunden ist mit dem zweiten Kan- 
tenteil der Tiir und anliegend an dem Armaturenbrett, 
wobei das Scharnier die Tiir in einer Schwenkbewe- 
gung urn das Scharnier, relativ zu dem Armaturenbrett 
tragt, und zwar zwischen cincm gcschlosscncn Zu- 20 
stand, in dem die gesamte Einsatzoffnung im wesentli- 
chen abgedeckt ist, und einem offenen Zustand, in wel- 
chem der zwcite Kantcntcil der Tiir verbunden blcibt 
mit dem Scharnier und anliegend ist an dem Armatu- 
renbrett, und das erste Kantenteil der Tiir mehr von 25 
dem Armaturenbrett beabstandet ist als in dem ge- 
schlossenen Zustand. 

2. Eine Vorrichtung gemafi Anspruch 1, wobei der 
zweite Kantenteil der Tiir ein hinterer Kantenteil der 
Tiir ist, und die Aufblasvorrichuing betatigbar ist, urn 30 
die Schutzvorrichtung in einer generell aufwarts ge- 
richteten Richtting im Fahrzeug aufzublasen. 

3. Eine \forrichtung gemaB Anspruch 2, wobei der er- 
ste Kantcntcil der Tiir ein vordcrcr Kantcntcil der Tiir 
ist und riickwartig und nach oben schwenkt wahrend 35 
einer Bewegung zwischen dem geschlossenen Zustand 
und dem offenen Zustand. 

4. Eine Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei der 
zweite Kantenteil der Tiir ein unterer Kantenteil der 
Tiir ist, und die Aufblasvorrichuing betatigbar ist, urn 40 
die Schutzvorrichaing in eine generell riickwartige 
Richtung in dem Fahrzeug aufzublasen. 

5. Eine Vorrichtung nach Anspruch 2, wobei der erste 
Kantenteil der Tiir ein oberer Kantenteil der Tiir ist und 
riickwartig und abwarts schwenkt wahrend einer Be- 45 
wegung zwischen einem geschlossenen Zustand und 
einem offenen Zustand. 

6. Eine Vorrichtung nach Anspruch 1 , die weiter eine 
ReiBnaht aufweist, die den ersten Kantenteil der Tiir 
losbar mit dem Armaturenbrett verbindet. 50 

7. Eine Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei das 
Scharnier in einem Stuck mit der Tiir gegossen wird. 

8. Eine Insasscnsichcrhcitsvorrichtung zum Monticrcn 
an einem Armaturenbrett eines Fahrzeugs, wobei das 
Armaturenbrett einen oberen Teil, der sich generell 55 
riickwartig in das Fahrzeug von der Fahrzeugwind- 
schutzscheibe aus erstreckt und eine Einsatzoffnung 
definiert, die generell aufwarts in dem Fahrzeug ge- 
richtet ist, wobei die Sicherheitsvorrichtung folgendes 
aufweist: 60 
Eine aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung, 
die einen unaufgeblasenen Zustand und einen aufge- 
blasenen Zustand hat; 

eine Aufblasvorrichtung, die, wenn betatigt, zum Auf- 
blasen der Schutzvorrichtung in eine generell aufwarts 65 
gerichtete Richtung durch die Fjnsatzoffhung dient; 
eine Tiir zum Abdecken der im wesentlichen gesamten 
Einsatzoffnung, wobei die Tiir einen vorderen Kanten- 
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teil und einen riickwartigen Kantenteil hat; und 
ein Scharnier, das verbunden ist mit dem riickwartigen 
Kantenteil der Tiir und anliegend an den oberen Teil 
des Armaturcnbrctts, wobei das Scharnier die Tiir in ei- 
ner Schwenkbewegung um das Scharnier relativ zu 
dem Armaturenbrett tragt, und zwar zwischen einem 
gcschlosscncn Zustand, in dem die gesamte Einsatzoff- 
nung im wesentlichen abgedeckt ist, und einem ge- 
schlossenen Zustand, in weichem der riickwartige Kan- 
tenteil der Tiir in Verbindung bleibt mit dem Scharnier 
und an den oberen Teil des Armaturenbretts aniiegt, 
und der vordcrc Kantcntcil der Tiir weiter beabstandet 
ist von dem Armaturenbrett als im geschlossenen Zu- 
stand. 

9. Eine Vorrichtung nach Anspruch 8, wobei der erste 
Kantenteil der Tiir ein vorderer Kantenteil der Tiir ist 
und riickwartig und aufwarts schwenkt wahrend einer 
Bewegung der Tiir zwischen dem geschlossenen Zu- 
stand und dem offenen Zustand. 

10. Eine \brrichtung nach Anspruch 8, die weiter cine 
ReiBnaht aufweist, die das erste Kantenteil der Tiir los- 
bar mit dem Armaturenbrett verbindet. 

11. Fahrzcuginsasscnsichcrhcitsvorrichtung zum 
Montieren an einem Teil eines Fahrzeugarmaturen- 
bretts, das sich generell senkrecht im Fahrzeug er- 
streckt und eine Einsatzoffnung definiert, wobei die Si- 
cherheitsvorrichtung aufweist: 

Eine aufblasbare Fahrzeuginsas sen schutzvorrichtung, 
die einen unaufgeblasenen Zustand und einen aufge- 
blasenen Zustand hat; 

eine Aufblasvorrichtung zum, wenn betatigt, Aufbla- 
sen der Schutzvorrichtung in einer generell riickwarti- 
gen Richtung durch die Ein s atzoffn un g ; 
cine Tiir zum Abdecken der im wesentlichen gesamten 
Einsatzoffnung, wobei die Tiir einen oberen Kantenteil 
und einen unteren Kantenteil hat; und 
ein Scharnier, das verbunden ist mit dem unteren Kan- 
tenteil der Tiir und an dem Armaturenbrettteil aniiegt, 
wobei das Scharnier die Tiir in einer Schwenkbewe- 
gung um das Scharnier relativ zum Armaturenbrettteil 
tragt, und zwar zwischen einem geschlossenen Zu- 
stand, in dem die gesamte Einsatzoffnung im wesentli- 
chen abgedeckt ist, und einem offenen Zustand, in wei- 
chem der untere Kantenteil der Tiir verbunden bleibt 
mit dem Scharnier und an dem Armaturenbrettteil an- 
iiegt, und wobei der obere Kantenteil der Tiir weiter 
beabstandet ist von dem Armaturenbrett als in dem ge- 
schlossenen Zustand. 

12. Eine Vorrichtung nach Anspruch 11, wobei der er- 
ste Kantcntcil der Tiir und riickwartig und abwarts 
schwenkt wahrend einer Bewegung der Tiir zwischen 
dem geschlossenen Zustand und dem offenen Zustand. 

13. Eine Vorrichtung nach Anspruch 11, die wcitcrhin 
eine ReiBnaht aufweist, die den ersten Kantenteil der 
Tiir losbar verbindet mit dem Armaturenbrett. 
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